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Zusarnmenf as sung 

Die Erfindung betrifft ein Ansaugsystem zur Bereitstellung von 
Verbrennungsluft (1) fur einen Verbrennungsmotor eines handge- 
fuhrten Arbeitsgerates . Es sind ein Vergaser (2), ein dem Ver- 
gaser (2) vorgeschal teter Luft filter (3) und ein auSenseitig 
den Luft filter (3) umschlieSender Filterkasten (4) vorgesehen. 
Ein Verbrennungsluf tkanal (5) 1st von einer Entnahmeof f nung 
(6) in einem Kuhlluf tgeblase (7) des Verbrennungsmotors zu 
einer Miindungsof f nung (24) im Filterkasten (4) fuhrend ange- 
ordnet . Der Filterkasten (4) weist mindestens eine definierte 
Ventilationsof f nung (8) zur Verbindung eines Innenraumes (9) 
des Fllterkastens (4) mi t' der Umgebungsluf t auf . Der 
Stromungsquerschnitt der Vent ilationsoff nung (8) ist dabei so 
ausgelegt, daS die Luftstrome durch die Miindungsof f nung (24) , 
die Ansaugof fnung (18) des Vergasers (2) und die Vent ilations- 
off nung (8) bei Nenndrehzahl des Verbrennungsmotors ausge- 
glichen. sind und sich im Innenraum (9) des Filterkastens (4) 
ein gleichmaJSiges Druckniveau einstellt. 

(Fig. 1) 
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Ansaugsystem 

Die Erfiridung betrifft ein Ansaugsystem zur Bereitstellung von 
Verbrennungsluft fur einen'Verbrennungsmotor eines handgefiihr- 
ten Arbeitsgerates mit den Merkmalen nach dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1 . 

Bei handgef iihrten, durch einen Verbrennungsmotor ang'etriebenen 
Arbeitsgeraten wie Kettensagen, Freischneider , Saug-/Blas- 
geraten oder dgl . sind Ansaugsysteme zur Bereitstellung von 
Verbrennungsluft fur den Verbrennungsmotor vorgesehen, bei 
denen ein Vergaser mit einem vorgeschal teten Luftfilter und 
einem.den Luftfilter auiSenseitig umschlieSenden Filterkasten 
angeordnet 1st. Dabei wird der Verbrennungsluf t strom vom 
Verbrennungsmotor durch den Vergaser und den vorgeschalteten 
Luftfilter aus dem Innenraum des Fil terkastens angesaugt . Bei 
bekahnten Anordnungen ist ein' Verbrennungsluf tkanal von e'iner 
Entnahmeof f nung in einem Kuhlluf tgeblase des Verbrennungs- 
motors zum Filterkasten ■ fuhrend vorgesehen. Die Verbrennungs- 
luft wird dabei aus dem durch das Kuhlluf tgeblase geforderten 
Kuhlluf tstrom mittels der Entnahmeof f nung abgezweigt und uber 
den Verbrennungsluf tkanal im Innenraum des Fil terkastens zur 
Ansaugung uber den Vergaser bereitgestellt . . Bei derartigen An- 
ordnungen ist zum einen vorgesehen, date der durch die Ge- 
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schwindigkeit des Kuhlluf tstromes hervorgeruf ene Staudruck zu 
einer Erhohung des Luftdruckes der Verbrennungsluft und dait.it 
zu einer Steigerung der Motorleistung fiihrt. Zum anderen kann 
im Verbrennungsluftkanal bzw. insbesondere im Kuhlluf tgeblase 
im Bereich der Entnahmeof f nung ein Vorabscheider vorgesehen 
sein, mittels dessen eine Vorabscheidung von im Kuhlluf tstrom 
mitgefuhrten Fremdstoffen wie Staubpartikel oder dgl . erfolgen 
soil. Im Ansaugsystem ist dadurch ein vorgereinigter Strom von 
Verbrennungsluft bereitgestell t . Der dem Vergaser vorgeschal- 
tete Luftfilter ist einem entsprechend verringerten Schmutz- 
aufkommen ausgesetzt, so dafi Filterwechselintervalle ver- 
langert werden konnen, was zur Steigerung der Produktivitat 
des Arbeitsgerates beitragt. Gegebenenf alls kann wegen des ge- 
ringeren Schmutzauf kommens auch ein einfacherer, preisgiin- 
stigerer Filter oder ein solcher mit geringerem Durch- 
stromungswiderstand eingesetzt werden. 

Die Abst immung eines solchen Ansaugsystems . f ur den in Frage 
kommenden Betriebsbereich hat sich als schwierig herausge- 
stellt. Die Hubbewegung des Kolbens im Verbrennungsmotor fiihrt. 
zu einem Pulsieren des Ansaugluf tstromes im Bereich des Ver- 
gasers, wahrend iiber das, kont inuierlich drehende Kiihlluft- 
geblase ein zwar von der Drehzahl abhangiger, aber im wesent- 
lichen kontinuierlicher Luftstrom gefordert wird; Die Wechsel-. 
wirkung beider gegenlauf igen Effekte kann zu einer Schwin- 
gungsanregung der Luftsaule im Verbrennungsluftkanal fiihren. 
Diese wiederum kann erhebliche nachteilige Auswirkungen auf 
das Ansaugverhalten im Bereich des Vergasers und damit auf 
eine gewiinschte gleichmaSige Gemischbildung nach sich Ziehen. 
Die. Abst immung von Motor und. Vergaser untereinander sowie 
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deren Abstimmung zur Auslegung des Verbrennungsluf tkanal s , des 
Filterkastenyolumens oder dgl ." gestaltet sich als schwierig. 
Die Anordnung eines Kompensators ist aufwendig und fuhrt nicht 
immer zum gewiinschten Erfolg. Insbesondere kann es vorkommen, 
daS sich.eine gefundene Abstimmung nur in einem schmalen 
Betriebsparameterbereich auswirkt, auSerhalb dessen keine 
wirksame Abstimmung gegeben ist. J- 

Zur Vermeidung derartiger Probleme ist aus der . 
DE 195 08 275 Al eine Anordnung bekannt, bei der ein Filter- 
fasten eine Ventilationsof f nung aufweist, die entweder mit 
einer Niederdruckzone eines Kiihlgeblases oder mit der Atmo- 
sphare verbunden ist. Die Ventilat,ions6f f nung soil eine 
Schwingungsanregung der Luftsaule im Verbrennungsluf tkanal 
vermeiden. Dabei soil der Luf tkanal so dimensioniert sein, daS . 
im Luf tf ilterkasten ein Unterdruck oder ein Uberdruck ent- 
steht. Urn den EinfluS der . Luf tf ilterverschmut zung auf die Ge- 
mischbildung weitgehend zu eliminieren, ist ublicherweise ein 
KompensationsanschluS vorgesehen, der eine Komperisat ionskammer 
des Vergasers mit dem Reinraum des Luftfilters verbindet . Bei 
schwankenden Driicken in der Luf t f ilterkammer ist eine Kompen- 
sation jedoch nicht moglich, so daS das Kraf tstof f /Luf t-Ge- 
misch nicht optimal eingestellt werden kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein gattungsgematees 
Ansaugsystem derart wei terzubilden, da6 es einfach im Aufbau 
ist und zu einem verbesserten Lauf verhalten des Verbrennungs- 
motors f uhrt . 
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Diese Aufgabe wird durch ein Ansaugsystem mit den Merkmalen 
des Anspruchs 1 gelost . 

Das ausgeglichene Druckniveau erlaubt den AnschluS eines 
Kompensationsanschlusses an den Reinraum des Luftfilters. Das 
ausgeglichene Druckniveau stellt sich dabei mindestens bei 
Nenndrehzahl und insbesondere in einem weiten Drehzahlbereich 
ein. In diesen Bereichen kann das Verhaltnis von Kraftstoff 
und Luft somit optimal eingestellt werden. 

In vorteilhaf ter Weiterbildung ist die Flache der Ventila- 
tionsoffnung auf das Volumen des Innenraumes des Filterkastens 
und insbesondere auf den Hubraum des Verbrennungsmotors abge- 
stimmt, Bei fur handgefuhrte Arbei tsgerate iiblichen BaugrolSen 
von Verbrennungsmotoren und entsprechender Auslegung der. Luft- 
. filter hat sich eine Flache der Vent ilationsof f nung im Bereich 
zwischen 100 mm 2 und 800 mm 2 liegend als gut abgestimmt heraus- 
gestellt. Insbesondere ergibt sich eine gute Abstimmung bei 
einer Flache der Ventilat ionsof f nung, die etwa der Quer- 
schnittsf lache' der Ansaugof f nung des Vergasers entspricht . Es 
hat sich gezeigt,_ daS innerhalb der aufgezeigten Abstimmungs- 
grenzen eine zielgerichtete , direkte Abstimmung der Motor- 
einstellung bei ruhigem und leistungsstarkem Motorlauf uber 
den gesamten Bereich der Betriebsparameter gegeben ist. 

Die Ventilationsof f nung zur Atmosphare ist bei bekannten An- 
ordnungen nahe der Mundung des Verbrennungsluf tkanals .im 
Filterkasten angeordnet. Mit hoher Geschwindigkeit aus der 
Miindung in den Filterkasten eintretende Staubpartikel ,oder ' 
dgl. werden zu einem erheblichen Teil an der Offnung vorbei- 
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gefiihrt und vom Vergaser zum. Luf tf ilter gesaugt . In der Folge 
tritt eine unerwiinscht friihzeitige Verschmut zung des Luft- 
filters ein. Urn dies zu vermeiden, wird vorgeschlagen, bezogen 
auf die Schwerkraf trichtung bei gewohnlicher Betriebshalturig 
des Arbeitsgerates die Miindungsof f nung oberhalb einer Venti- 
lationsof f nung anzuordnen. Mit dem" Luftstrom im Verbrennungs- 
luftkanal mitgefiihrte Staub-' bzw. Schmut zpartikel oder dgl . 
verlangsamen ihre Bahngeschwindigkei t im vergleichsweise 
groSen Volumen des. Filterkastens . Unter Einwirkung der. Schwer- ' 
kraft konnen sie dann absinken und - ohne zum Luf tf ilter ange- 
saugt zu werden - aus der Vent i 1 at ionsof f nung ins Freie ge- 
langen. 

ZweckmalSig ist dabei die Ventilationsof f nung an der Unterseite 
des Filterkastens vorgesehen. Dadurch ist ein Austritt der 
Fremdkorper unter Schwerkraf teinwirkung selbst bei einem ge- 
ringen einwarts gerichteten Luftstrom durch die Ventilations- - 
of f nung ' moglich . . 

Die Miindungsof f nung ist vorteilhaft oberhalb des . Vergasers und 
insbesondere oberhalb des Luftfilters angeordnet . Dadurch er- 
gibt sich relativ zur Ventilationsof f nung. ein groSer Weg . 
Durch die Luftstromung auf gewirbelte Fremdkorper konnen sich 
in ihrer Bahnbewegung beruhigen. Selbst kleine Staubpart ikel 
mit geringem Eigengewicht konnen schwerkraf tbedingt zur Venti- 
lationsof f nung absinken und zur Entlastung des Luftfilters 
nach auSen gelangen. 

In zweckmaSiger Weiterbildung sind das Kuhlluf tgeblase und die 
Entnahmeof f nung derart auf den Verbrennungsmotor mit dem Ver- 
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gaser abgestimmt, daS zumindest ein iiberwiegender Anteil der 
vom Vergaser angesaugten Ve rbr ennung s 1 uf t durch den Verbren- 
nungsluf tkanal gefordert wird. In weit en Betriebsbereichen des 
Verbrennungsmotors . erf olgt 'im zeitlichen Mittel eines Motor- 
zyklusses keine oder nur eine geringe Ansaugung von Verbren- 
nungsluft durch die Ventilat ionsof f nung . Uber die Ventila- 
tionsoffnung konnen Druckschwankungen im Innenraum des Filter- 
kastens ausgeglichen werden. Eine Schwingungsanregung der 
Luftsaule im Verbrennungsluf tkanal ist zumindest im wesent- 
lichen vermeidbar. Bei einer dennoch erf olgt en Schwingungs- 
anregung werden die entstehenden Druckspitzen uber die Venti- 
lat ionsof f nung ausgeglichen. Es erf olgt eine zuverlassige Ent- 
kopplung des pulsierenden Verbrennungsluf tstromes im Bereich 
des Vergasers vojt. dem durch den Verbrennungsluf tkanal gelei- 
teten Luftstrom. Insbesondere in Verbindung mit einem Vorab- 
scheider im Bereich des Verbrennungsluf tkanals wird dadurch 
der* Vergaser mit im wesentlichen vorgereinigter, unter er- 
hohtem Druck stehender Verbrennungsluf t versorgt . Neben einer 
geringeren Filterbelastung ist auch eine erhohte Motorleistung 
erzielbar. Kurzzeitig erhohter Luftbedarf kanh durch die Ven- 
tilatiorisof f nung ausgeglichen werden, ohne daS im zeitlichen 
Mittel eine erhebliche Zunahme der Verschmut zungsbelastung des 
Luftfilters erf olgt . 

Eine zweckmaSige Abstimmung der vorgeschlagenen Anordnung 
sieht vor, dalS eine Fprderung der Verbrennungsluf t mit Uber- 
schufi vom Kuhlluf tgeblase durch den Verbrennungsluf tkanal zum 
Luf tf ilterkasten erf olgt . In Verbindung mit einem pulsierenden 
Druck im Innenraum des Filterkas tens fiihrt diese Abstimmung 
dazu, dafi im zeitlichen Mittel die iiberschussige , nicht durch 
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den Vergaser angesaugte Verbrennungsluf t durch die Ventila- ' 
tionsoffnung austritt und dabei einen Eintritt von Schmutzpar- 
tikeln vermeidet. Bei hohen Pulsationsspit zen kann es zu einem 
kurzzeitigen Lufteintritt durch die Ventilat ionsof f nung kom- 
men. Die liberschussig' nachgefuhrte Verbrennungsluf t fiihrt da- 
bei zu einer Spiilf unkt ion im Innenraum des Filterkastens . In 
Verbindung mit der "ein- und ausatmenden" , im Mittel j edoch 
durch die Vent ilat ionsof f nung austretendeii Luf tstromung fiihrt 
dies zu einer spiilenden Entfernung auch solcher Schmutz- 
partikel, die unter Einwirkung der Schwerkraft nicht zur 
Ventilat ionsof f nung gelangen. Die Schmut zbelastung des Luft- 
filters wird zusatzlich verringert . 

In einer zweckmaSigen Weiterbildung ist vorgesehen, daS der 
Verbrennungsluf tkanal mit Spiel in die Mundungsof f nung im Fil- 
terkasten ragt . Lagetoleranzen zwischen Verbrennungsluf tkanal 
und Filterkasten konnen ohne weiteres ausgeglichen werden. 
Auch^ ist diese Ausgestal tung vorteilhaft bei Arbeitsgeraten 
mit elastisch aufgehangtem Verbrennungsmotor . Bei solchen 
Arbeitsgeraten sind Vergaser und Filterkasten starr mit dem 
Gerat verbunden und beispielsweise iiber eine elastische Muffe 
zur Uberbriickung eines sogenannten Schwingspal tes an den. 
Verbrennungsmotor angeschlossen . Dabei kann der Verbrennungs - 
luf tkanal auch bei Uberbriickung eines solchen Schwingspaltes 
einfach, starr und f ormstabil ausgef iihrt sein. Die Bewegung 
des schwingend gelagerten Verbrennungsmotors zusammen mit dem 
Verbrennungsluf tkanal relativ zum starr gelagerten Vergaser 
wird durch das Spiel im Berelch der Miindungsof f nung ohne wei- 
teres ausgeglichen. 
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Der Bereich des Spiels zwischen Verbrennungsluf tkanal und Miin- 
dungsoffnung kann beispielswei.se mittels einer elastischen 
Membran oder dgl . abgedichtet sein. In vorteilhaf ter Weiter- 
bildung ist zwischen einem Rand der Miindungsof fnung und dem 
.hineinragenden Verbrennungsluf tkanal eine weitere Ventila-' 
tionsof fnung gebildet . Diese . tragt zur Beruhigung der Luft- 
bewegung im Filterkasten bzw. zur Vermeidung von Luft- 
schwingungen bei. Staubpartikel konnen leichter in Schwer- 
kraf trichtung nach unten aus der ersten Vent ilationsof fnung 
"herausf alien" . * • 

In einer alternativen zweckmafiigen Ausbildung ist der Ver- 
brennungsluf tkanal zumindest teilweise . elast isch ausgebildet 
und weist insbesondere einen Faltenbalgabschnitt auf . Sofern 
es erwiinscht ist,. den Verbrennungsluf tkanal fest mit dem 
Filterkasten zu verbinden, kann uber die elastische Verform- 
barkeit des Verbrennungsluf tkanals der Schwingspalt zuver- 
lassig uberbruckt werden. 

Die erste Ventilat ionsof fnung ist vorteilhaf t aus einer Viel- 
zahl kleiner Offnungen oder siebartig ausgebildet. Bei glei- 
cher Wirksamkeit gegeniiber einer einzelnen ' f reien Of fnung ist 
ei ' n zuverlassiger Schutz des innenliegenden Luftfilters gegen 
Beschadigung bzw. Eindringen von Schmutz durch die Ventila- 
tionsof fnung von auBen gegeben. Es kann j edoch auch zweckmaSig 
sein, dafi die Vent ilationsof fnung aus einer einzigen Of fnung 
gebildet ist. Urn zu vermeiden, daS Staub durch die Ventila- 
tionsof fnung in den Luf tf il terkasten gelangt, ist vorgesehen, 
dafi die Vent ilationsof fnung an einem Ort mit geringer Staub- 
belastung angeordnet ist. 


G:\GrunAkten\42062\42062.b.doc 


Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind im folgenden anhand 
der Zeichnung naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1 in schemat ischer Ansicht ein Ansaugsystem mit einem 
mit Spiel in die Mundungsof fnung des Filterkastens 
einragenden Verbrennungsluf tkanal und mit einer durch 
eine Vielzahl kleiner Offnungen gebildeten Ventila- 
tionsof fnung, 

Fig. 2 ' eine Variante der Anordnung nach Fig. 1 mit einer 

siebartig ausgebildeten Vent ilationsof fnung und einem 
Faltenbalgabschnitt im Verbrennungsluf tkanal , 

Fig*. 3 eine Variante der Anordnung nach Fig. 2 mit einer aus 
einer einzigeri Of fnung gebildeten Ventilations- 
. of fnung . 

Fig. 1 zeigt in schemat ischer Darstellung ein Ausfuhrungs- 
beispiel des erf indungsgemaSen Ansaugsystems eines nicht naher 
dargestellten handgef iihrten Arbeitsgerates , wie eine Ketten- 
sage, ein Freischneider, ein Saug-/Blasgerat oder dgl . . Das 
gezeigte Ansaugsystem ist zur Bereitstellung von durch einen 
Pfeil 1 dargestellter Verbrennungsluf t fur einen nicht darge- 
stellten Verbrennungsmotor zum Antrieb des handgef iihrten 
Arbeitsgerates vorgesehen und umfalSt einen Vergaser 2 # . einen 
dem Vergaser 2 vorgeschalteten Luftfilter 3 und einen' den 
Luftfilter 3 aufienseitig umschliefienden Filterkasten 4. Zwi- 
schen dem starr am Arbeitsgerat gelagerten Vergaser 2 und dem 
elastisch gelagerten Verbrennungsmotor ist ein Schwingspalt 32 
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gebildet, zu dessen iiberbriickender Anbindung des Vergasers 2 
an den Verbrennungsmotor eine elastische Muffe 31 vorgesehen 
ist . 

Teil des gezeigten Ansaugsystems ist eiri Kiihlluf tgeblase 7 zur 
Kiihlung des Verbrennungsmotors , wobei ein. Verbrennungsluf t- 
kanal 5 von einer Entnahmeof fnung 6 im Kiihlluf tgeblase 7 zum 
Filterkasten 4 fuhrend vorgesehen ist. Das Kiihlluf tgeblase 7 
ist im gezeigten Ausf iihrungsibei spiel als Radialgeblase mit 
einem urn eine Drehachse 14 drehbaren Geblaserad 15 ausgebil- 
det. Das Geblaserad 15 ist von einem spiralig sich erweitern- 
den Geblasegehause 16 umschlossen. Durch Drehung des Geblase- 
rades 15 wird ein Kiihlluf tstrom in Richtung der Pf eile 13 zum 
Verbrennungsmotor . gef ordert . 

Ein vom Kiihlluf tgeblase 7 zu einer Miindungsof fnung 24 im Fil- 
terkasten 4 fiihrender Verbrennungsluf tkanal 5 miindet iiber eine 
Entnahmeof fnung 6 in das Kiihlluf tgeblase 7. Mittels der Ent- 
nahmeof fnung 6 wird vom Kiihlluf tstrom 13 Verbrennungsluf t 1 
abgezweigt und mittels des Verbrennungsluf tkanal s 5 in einen 
Innenraum 9 des Filterkastens 4 geleitet. Die Verbrennungsluf t 
1 wird dabei mittels des Kiihlluf tgeblases 7 aktiv gefordert 
und weist gegeniiber der Umgebungsluf t einen Uberdruck auf . Die 
Verbrennungsluf t 1 tritt durch die Miindungsof fnung 24 etwa 
tangential zur Wand des Filterkastens 4 beziehungsweise zur 
Oberflache des Luftfilters 3, ein. 

Zur Vorreinigung der Verbrennungsluf t 1 ist im Bereich der 
Entnahmeof fnung 6 ein Vorabscheider 12 angeordnet, iiber den im 
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Kuhlluftstrom 13 mitgefiihrte Fremdstoffe wie Staubpart ikel ' 
-oder dgl . teilweise abgeschieden werden konnen. 

In dem Vergaser 2 erstreckt sich ein Ansaugkanal 22,. in dem 
zur Leistungssteuerung des Verbrennungsmotors eine schwenkbare 
Drosselklappe 21 und stromab der Drosselklappe 21 zur Gemisch- 
bildung ein' Venturiabschnitt 11 angeordnet sind. Der Venturi- 
abschnitt 11 besitzt eine durch eine gestrichelte Linie ange- 
deutete Querschnittsf lache 10. Der Ansaugkanal 22 , mundet iiber 
eine Ansaugof fnung 18 in eine Reinluf tseite 17 des N dem Ver- 
gaser vorgeschalteten Luftf liters 3. Die vom Verbrennungsmotor 
angesaugte Verbrennungsluf t 1 wird dem Innenraum 9 entnommen, 
durch den Luftf liter 3 und die Reinluf tseite 17 in den Ansaug- 
kanal 22 angesaugt und nach erfolgter Gemischbildung in Rich- 
tung des Pfeiles 20 dem Verbrennungsmotor zugef iihrt . Der- Ver- 
gaser 2 besitzt eine Kraf tstof f kammer 33, die mit einer Kraft- 
stoffdiise 36 im Bereich des Venturiabschnitt s 11 in den An- 
saugkanal 22 mundet. Der Druck in der Kraf tstof f kammer ist ^ 
iiber eine Regelmembran 35 gesteuert, die zwischen der Kraft- 
stoff kammer .33 und einer Kompensat ionskammer 34 angeordnet. " 
ist. Die Kompensat ionskammer 34 besitzt einen Kompensat ions - 
anschlufi 37, der an der Reinluf tseite 17 des Luftf ilters 3 
mundet. Der Druck in der Kraf tstof f kammer 33 ist somit in 
Abhangigkeit des Drucks an der Reinluf tseite 17 des Luft- 
f ilters 3 gesteuert, so daS der EinfluS der Verschmut zung des 
Luftf ilters 3 auf das Verhaltnis von Kraf tstof f zu Luft im 
gebildeten Gemisch weitgehend eliminiert ist. 

Der Luftf ilterkasten 4 <weist eine definierte Vent ilations- 
6f fnung 8 zur Verbindung des Innenraumes 9 mit der Umgebungs- 
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luft auf . Zum Ausgleich von Druckschwankungen im Innenraum 9 
kann in der Vent ilationsof f nung. 8 ' ein etwa in Richtung des 
Doppelpf eiles 19 pulsierender Druckausgleich ■ statt f inden . Der 
Stromungsquerschnitt der Vent ilationsof fnung 8 ist dabei so 
ausgelegt, daS die Luftstrome durch die Mundungsof fnung 24, 
die Ansaugof fnung 18 des Vergasers 2 und die Ventilat ions- 
6f fnung 8' mindestens bei Nenndrehzahl , insbesondere in einem 
weiten Drehzahlbereich des Verbrennungsmotors ausgeglichen 
sind, so daS sich im Innenraum 9 des Filterkastens 4 ein 
gleichmaSiges Druckniveau einstellt. Das gleichmaSige Druck- 
niveau ermoglicht eine gute Kompensation des Einflusses der 
Luftf ilterverschmutzung auf die Gemischbildung, da am Kompen- 
sationsanschlufi 3 7 ein Druck herrscht,. der nur durch die Ver- 
schmutzung des Luftfilters beeinf luSt ist . Dabei ermoglicht 
das tangentiale Einstromen der Verbrennungsluf t 1 in den 
Filterkasten 4 das stetige Weiterleiten der Verbrennungsluf t 1 
bis zur Vent" ilationsof fnung- 8'. Die Verbrennungsluf t 1 stromt 
dabei an der Oberflache des Luftfilters 3 entlang. Hierdurch 
wird das Prinzip der Querstromf iltrat ion realisiert und der im 
Innenraum 9 vorhandene Staubanteil we iter reduziert . 

Das Arbeitsgerat bzw. dessen dargestellte Komponenten sind in 
gewohnlicher Betriebshaltung gezeigt, wobei, die Schwerkraft- 
richtung durch den Pfeil 25 dargestellt ist. Bezogen auf die 
Schwerkraf trichtung 25 liegt die Mundungsof fnung 2 4 oberhalb 
der Ventilationsof fnung 8, oberhalb des Luftfilters 3 und da- 
mit auch oberhalb des Vergasers 2. Die Vent ilationsof fnung 8 
ist im gezeigten Ausf iihrungsbei.spiel an einer Unterseite 2 6 
des Filterkastens 4 angeordnet und durch eine Vielzahl kleiner 
Offnungen 3 0 gebildet. 


G:\GrunAkten\42062\42062.b.doc 


Der Verbrennungsluf tkanal 5 ragt mit Spiel in die Mundungs- 
6f fnung 24, wobei zwischen einem Rand 27- der Mundungsof f nung. 
24 und dem. hineinragenden Verbrennungsluf tkanal 5 eine weitere 
Ventilationsof fnung. 28 gebildet ist . Der Bereich des Spiels 
kann auch durch eine elastische Membran oder dgl . abgedeckt 
sein. 

Das Kiihlluf tgeblase 7 und die Entnahmeof fnung 6 sowie auch der 
Vorabscheider 12 sind derart auf den Verbrennungsmotor mit dem 
Vergaser 2" abgestimmt , daiS zumindest ein uberwiegender Anteil 
der vom Vergaser 2 angesaugten Verbrennungsluf t 1 durch den 
Verbrennungsluf tkanal 5 gefordert wird. Dabei kann die Ab- 
stimmung derart ausgelegt sein, daS erhohter Bedarf an 
Verbrennungsluf t 1 durch einen Teilstrom von durch die Venti- 
lationsof fnung 8 eintretender Frischluft ausgeglichen wird. Im 
gezeigten Ausf uhrungsbeispiel ist die genannte Abstimmung der- 
art vorgesehen, daS eine Forderung der Verbrennungsluf t 1 vom 
Kiihlluf tgeblase 7 durch den Verbrennungsluf tkanal 5 mit Uber- 
schuS bezuglich des durch den Vergaser 2 angesaugten Stromes 
20 erfolgt. Die iiberschussige Verbrennungsluf t 1 tritt in 
Richtung des Pfeiles 23 aus dem Innenraum 9 durch die Venti- 
lationsof fnung 8 aus, wobei die Ausstromung von einer in Rich- 
tung des Doppelpf eiles 19 pulsierenden Druckschwankung bzw. 
S t r omungs s chwankung iiberlagert ist. 

Zur Erzielung der genannten. Abstimmung ist die Flache der 
Ventilationsof fnung 8 auf das Volumen des Innenraumes 9 und 
auch auf den Hubraum des Verbrennungsmotors abgestimmt". Die 
Flache der Ventilationsof fnung 8 liegt im Bereich zwischen 
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100 mm 2 und 800 mm 2 . Im gezeigten Ausf uhrungsbeispiel ent- 
spricht sie etwa der Querschnittsf lache der Ansaugof f nung 18 
des Vergasers. 

Fig. 2 zeigt eine Variante der Anordnung nach Fig. 1, bei der 
der Verbrennungsluftkanal 5 im Bereich eines Faltenbalg- 
abschriittes 29 teilweise elastisch ausgebildet ist . Dabei ist 
der Verbrennungsluftkanal 5 fest und dicht mit dem Filter- 
kasten. 4 verbunden. 

Die Ventilationsof f nung 8 ist siebartig ausgebildet. .In den 
ubrigen Merkmalen und Bezugszeichen stimmt die Anordnung nach 
Fig. 2 mit der Anordnung nach Fig. 1 uberein. 

Es kann zweckmaSig sein, dafi die Vent ilationsoff nung 8 als 
eine einzige Off nung ausgebildet ist, wie in Fig. 3 darge- 
stellt. Urn einen Schmut zeintrag durch die Ventilationsof f nung 
8 in den Filterkasten 4 zu vermeiden, ist die Vent ilations - 
offnung 8 zweckmaSig in einem Bereich des Arbeitsgerats ange- 
ordnet; der eine geringe Staubbelastung aufweist. In den " 
ubrigen Merkmalen und Bezugszeichen stimmt die Anordnung nach 
Fig. 3 mit der Anordnung nach Fig. 2 uberein. 
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Anspruche 


1. Ansaugsystem zur Bereitstellung von Verbrennungsluf t (1) 
fur einen Verbrennungsmotor eines handgef uhrten Arbeit s- 
gerates mit einem Vergaser (2) , einem dem Vergaser (2) 
vorgeschalteten Luftfilter -(3) und einem den Luftfilter 
(3) auSenseitig umschlieSenden Filterkasten (4), wobei 
ein Verbrennungsluf tkanal (5) von einer Entnahmeof fnung 
(6) in einem Kuhlluf tgeblase (7) des Verbrennungsmotors 
zu einer Mundungsof fnung -(24) im Filterkasten (4) fuhrend 
vorgesehen ist und wobei der Filterkasten (4) mindestens 
eine definierte Ventilationsof fnung (8 ,28) zur Ver- 
bindung eines Innenraumes (9) des Filterkastens (4) mit " 
der Umgebungsluf t /aufweist, 

dadurch gekennzeichnet , daS der Stromungsquerschnitt der 
. Ventilationsof fnung (8, 28) so ausgelegt ist 7 daS die 
Luftstrome durch die Mundungsof fnung (24) , die Ansaug- 
offnung (18) des Vergasers (2) und di.e Ventilations- 
of fnung (8) bei Nenndrehzahl des ' Verbrennungsmotors 
ausgeglichen sind und sich im Innenraum (9) des Fiiter- 
: kastens (4) ein gleicrimaSiges Druckniveau einstellt. 

2. Ansaugsystem nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daS dip Flache der Ventilations- 


of fnung (8, 28) auf das Volumen des Innenraumes (9) des 
Filterkastens (4) und insbesondere auf den Hubraum des 
Verbrennungsmotors abgestimmt ist . 

Ansaugsystem nach Anspruch 1 oder 2 , . 

dadurch gekennzeichnet, daS die Flache der Ventilations - 
offnungen (8, 28) insgesamt im Bereich zwischen 10 0 mm 2 
und 800 mm 2 liegen. 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche' 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet , dag die Flache der Vent ilations - 
offnungen (8, 28) insgesamt etwa der. Querschnittsf lache 
der Ansaugof fnung . (18) des Vergasers (2) entspricht. 

Ansaugsystem nach einem der Anspr\ic v he 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , daS bezogen auf die Schwerkraft- 
richtung (25) bei gewohnlicher Betriebshal tung des 
Arbeitsgerates die Mundungsof fnung (24) oberhalb einer 
Ventilationsof fnung (8) liegt. ' 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daS eine Ventilationsof fhung (8) 
an einer Untersei'te (26) des Filterkastens (4) angeordnet 
ist . 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, da£ die Miindiingsof fnung (24) 
oberhalb des Vergasers (2) und insbesondere oberhalb des 
Luftfilters (3)* angeordnet ist. 
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Ansaugsystem nach einem der Ahspruche 1 bis' 7, 
dadurch gekennzeichnet, da£ das Kuhlluf tgeblase (7) und 
die Entnahmeof fnung (6) derart auf den Verbrennungsmotor 
mit dem Vergaser (2) abgestimmt sind, dafi zumindest ein 
iiberwiegender Anteil der vom Vergaser (2) angesaugten 
Verbrennungsluft (1) durch den Verbrennungsluf tkanal (5) 
gefdrdert wird. . ^ 

Ansaugsystem nach Anspruch 8, % 

dadurch gekennzeichnet, da6 eine Abstimmung zur Forderung 
der Verbrennungsluft (1) mit UberschuS vorgesehen ist . 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dag der Verbrennungsluf tkanal (5) 

mit Spiel in die Miindungsof f nung (24) ragt. 

Ansaugsystem nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, da6 zwischen einem Rand (27) der 
Mundungsof fnung (24) und dem hineinragenden Verbrennungs- 
luf tkanal (5) eine weitere Ventilationsof fnung (28) ge- 
bildet ist . 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daS der Verbrennungsluf tkanal (5). 
zumindest teilweise elastisch ausgebildet ist und insbe- 
sondere einen Faltenbalgabschnitt (29) aufweist. 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet , dag insbesondere im Bereich der 
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Entnahmeof f nung (6) ein Vorabscheider (12) zur Vorab- 
scheidung von in einem vom Kuhlluf tgeblase (7) gef order- 
ten Luftstrom (13) mit gefuhrten Fremdstoffen vorgesehen 
ist . 

Ansaugsystem hach einem der Anspriiche 1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, dafi eine Ventilat ionsof f nung (8) 

aus einer Vielzahl kleiner Offnungen (30) gebildet ist. 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 

dadurch gekennzeichnet , ^ daS eine Ventilat ionsof f nung (8) 

siebartig ausgebildet ist. 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche -1 bis 13, 

dadurch gekennzeichnet, daS eine Ventilationsof f nung (8) 

aus einer einzigen bffnung gebildet ist. 

Ansaugsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 16, 

dadurch gekennzeichnet, da£ eine Ventilationsof f nung (8) 

an einem Ort mit geringer Staubbelastung angeordnet ist. 
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